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Uvod
Model ponašanja tehničara za održavanja zrakoplova

 (Model ponašanja) pruža preporuke za unapređenje profesionalizma AMT.

Model ponašanja  nije standard i ne namijerava da se realizira kao neki. Umjesto toga,Model ponašanja predstavlja viziju boljitka za AMT. Njegova načela dopunjavaju i naglašavaju zakonske zahtijeve.
Model ponašanja je namjienjen svim  tehničarima za održavanje zrakoplova (AMT).
Načela:

Model ponašanja ima sedam sekcija,a svaka sadrži načela i primjere preporučene prakse.

I. OPĆA  ODGOVORNOST   TEHNIČARA  ZA  ODRŽAVANJE ZRAKOPLOVA 
II. SIGURNOST  TREĆIH  OSOBA
III. OBUKA  I  OSPOSOBLJENOST
IV. SIGURNOST
V. PITANJA  OKOLIŠA
VI. UPORABA  TEHNOLOGIJE
VII. NAPREDOVANJE I UNAPREĐIVANJE ODRŽAVANJA ZRAKOPLOVA 
Primjeri preporučene prakse:

Primjeri preporučene prakse  su osnovni prijedlozi za primjenu načela Modela ponašanja za pojedinog AMT i primjenu Modela ponašanja u organizaciji. Primjeri preporučene prakse mogu biti  promijenjeni da zadovolje jedinstvene sposobnosti i zahtijeve svakog AMT, radnog zadatka-projekta, treninga-obuke, zrakoplova i organizacije.
Pojedini  Primjeri preporučene prakse nadilaze odredbe povezanih načela Modela ponašanja.Oni nisu predstavljeni u bilo kom redoslijedu po važnosti.

Komentar:

Komentari odabranih odredbi Modela ponašanja su publicirani na <www.secureav.com>.Komentari pružaju diskusiju, tumačenje vodiča i predlažu načine za usvajanje Modela ponašanja.
Objavljeni komentari na bilo koju odredbu ne podrazumijevaju veću važnost te odredbe.

Dopunske odredbe će biti dodane kroz razvoj komentara.
Prednosti Modela ponašanja:

Model ponašanja unapređuje AMT, zrakplovnu industriju i zrakoplovnu zajednicu prema:
· naglašavanju prakse da podrže profesionalizam i sigurnost između AMT,

· promicanju unapređenja obuke, odgovarajućeg ponašanja, osobne odgovornosti i doprinosa zrakoplovnoj zajednici i društvu u cjelini,

· poticanju razvoja i usvajanju dobrog rasuđivanja i etičkog ponašanja,

· unapređivanju samoregulacije kroz zrakoplovnu zajednicu kao alternativu propisima vlade, 

· podržavanju unapređenja međusobne komunikacije AMT, vlasnika zrakoplova, pilota, kontrolora, i ostalih u zrakoplovnoj industriji, i 
· promicanju  prepoznavanja održavanja zrakoplova kao veoma poštovanog i nagrađenog zanimanja.

Napomena: Nisu svi radovi održavanja ovlašteni u svim međunarodnim jurisdikcijama.
Odnos ka FAA (United States Federal Aviation Administration) uzet  je kao primjer.U svim jurisdikcijama moraju se poštivati primijenjeni zakoni i propisi.
Model ponašanja tehničara za održavanja vazduhoplova - načela
· GENERAL RESPONSIBILITIES OF

	I. OPĆA  ODGOVORNOST   TEHNIČARA      ZA ODRŽAVANJE ZRAKOPLOVA 


AMT treba da:

· učini sigurnost svojim najvišim prioritetom,

· traži savršenstvo u radovima,

· razvija i trenira dobro rasuđivanje, i primjenjuje slobodno načela tehničkog donošenja odluka,

· prepozna i efikasno upravlja rizicima,

· pruža potporu radnoj praksi i ličnim radnim parametrima (npr tolerancija, ograničenja, i drugi ljudski faktori),

· razvija profesionalizam,

· djeluje odgovorno i pristojno,

· pridržava se važećih zakona i pravila, 
· je usklađen osobnom obukom sa traženim zahtijevima. 
Objašnjenje: Model ponašanja sekcija I služi kao preambula ostalim načelima Modela ponašanja.On naglašava sigurnost, kvalitetu, upravljanje rizicima i odgovornost.
Primjeri preporučene prakse:

· Pristupa održavanju zrakoplova ozbiljno i odgovorno, shvaćajući da sigurnost ovisi od njega.
· Održava svaki zrakoplov kao da je  njegov vlasnik i njegova porodica treba da leti u njemu.

· Razumije i usklađuje prava i ograničenja svojih ovlaštenja, licenci i dodatnih rangiranja.

· Prepozna, prihvata, planira, i pravilno procjenjuje troškove implementirajući pravilnu sigurnosnu praksu u radno okruženje.

· Prepozna i prilagođava promjene radnih uvjeta bazirane na zdravim načelima sigurnosti, upravljanja i uvažavanja rizika. Prekida rad i ne dozvoljava zrakoplovu ili dijelu povratak u službu ako je narušena sigurnost ili usklađenost.

· Prepozna uvećane udružene rizike u radovima održavanja pod pritiskom rokova, u uvjetima ometanja,u nepovoljnim vremenskim uvjetima, noću, u prenatrpanom prostoru i drugim štetnim okruženjima. Planira i upravljaju tim rizicima koristeći prihvaćena načela upravljanja rizicima. 
· Ne izlaže druge riziku koji ne bi oprezno nadzirao-preuzeo.
· Koristi preporučene/odobrene metode, tehnike i praksu za vršenje održavanja ili drugi službeni zadatak. Koristi odobrene dijelove i materijale kao pogodne.
· Vrši povremene preglede i doprinosi unapređenju pregleda, uključujuči ispravke i dopune osobnih minimuma za prihvatljivu praksu održavanja. Pregleda te materijale sa AMT rukovaocima i ovlaštenim inspektorima, AMT instruktorima ili drugim pouzdanim mentorima.

· Sačinjava osobni zdravstveni program (wellness-mentalni i fizički) i časno napredujući u svom zdravlju stvara preduvjete za početak svake radne smjene ili zadatka.

· Biva svjestan osobne osjetljivosti na (i nastoji izbjeći ili upravljati) umor, stres, ekstremne temperature, klaustofobiju i ometanja pažnje.

· Sluša i bude saslušan. Bude spreman da govori ako vidi narušenu sigurnost ili usklađivanje tema.
· Usaglašava propise o plovidbenosti (Airworthiness Directives (ADs)).

· Poziva vlasnike-rukovaoce u skladu sa preporučenim inspekcijama, vremenima zamjene-opravke dijelova i servisnim biltenima (Service Bulletins (SBs)).

· Pažljivo planira i analizira svaki zadatak. Osigura da ima odgovarajuće znanje, iskustvo i stručnost (ili radi kao pomoć), alate, materijale, objekte, uvjete okruženja, tehničke podatke i procese, da uradi ili odobri traženi rad.

· Dokumentuje sve izvršene zadatke održavanja i pregleda knjige zrakoplova o prethodnim relevantnim održavanjima. Spreman je da pruži detaljna objašnjenja ili preda radove drugom tehničaru. 
· Vrši operativne provjere i kontrole. Ako je izvedivo, imajte drugu kvalificiranu osobu da kontrolira vaš rad pre vraćanja zrakoplova u službu.
· Vraća zrakoplov u istom ili boljem stanju čistoće nego je primljen na radove održavanja. 
· Pridržava se važećih pravila, metoda, tehnika i prakse u svojoj organizaciji, kupca , industrije i nadzora.  
· Raspravlja sve neusklađenosti odmah i učinkovito.
· Pruža povratne informacije proizvođaču i regulatornom osoblju o neslaganju i nebezbednim uvjetimja ustanovljenim na zrakoplovu i zrakoplovnom dijelu.
· Predaje i pregleda, po potrebi, različite servisne izvještaje.
· Upozna se sa, potvrdi i vrši jedino radove odobrene:od servisnog centra, stanice za opravku, operativnim zahtjevima, popisa sposobnosti ili procjene. 
· Vrši jedino radove zahtijevane od vlasnika-korisnika. 
· Ako je primjenjivo, obavještava svoje rukovoditelje ako zahtjevi tražene radnje zahtijevaju ažuriranje podataka, i traže primjenu neophodnih promjena i/ili procjene ažuriranja operativne specifikacije.
· Ako je primjenjivo prati procedure za mijenjanje ili dodavanje novih stavki u popisu radova.
· U okviru svojih odgovornosti i nadležnosti, osigura da sve ugovorene radove vrši stručno osoblje.
· U okviru svog obrazovanja, obuke i autoriteta, primjenjuje sustavni pristup sigurnosti, u odnosu na dizajn zrakoplova, proizvodnju, materijale, alate, opremu, objekte, softver i ljudski faktor.Razmišlja o usvajanju sustava upravljanja sigurnosti (SMS), pouzdanosti okvirnog težišta održavanja i pristupu upravljanju resursima održavanja, po potrebi. 
	     II.     SIGURNOST  TREĆIH  OSOBA


AMT treba da:

· održava sigurno okruženje radnog mjesta,

· upravlja rizicima i izbjegava nepotrebne rizike za ljude u zrakoplovu, ljude i imovinu na zemlji i ljude u drugim zrakoplovima,

· ukratko upoznaje članove tima o procedurama održavanja i  upoznaje ih o značajnim ili neobičnim rizicima povezanim sa zadatkom,

· zahtijeva sprečavanje nesigurnog ponašanja od strane trećih osoba uključujući suradnike i pilote,
· izbjegava/sprečava aktivnosti i ponašanja koja mogu uzbuniti ili omesti pažnju ljudi na radnim površinama ili ostalih  trećih osoba.
Objašnjenje: AMT su odgovorni za sigurnost zrakoplova, radnog okruženja, drugih zaposlenika u/na zrakoplovu, koji svi stavljaju svoje živote u ruke AMT. 
AMT treba da ostvare dovoljnu brigu u njihovo ime. Takva briga uključuje, ali se ne ograničava na, otkrivanje neobičnih rizika i pružanja obuke u upravljanju rizicima.

Odgovornost AMT se odnosi također i na ljude na zemlji i u/na drugim zrakoplovima. 
Primjeri preporučene prakse:

· Čuva svoje suradnike i ljude oko zrakoplova što je moguće sigurnije, kao da su njegovi najvoljeniji.
· Pristupa i završava radove na način koji daje neograničeno povjerenje u let zrakoplova kada je odobreno njegovo vraćanje u službu.

· Djeluje profesionalno i etički na svoje suradnike, ljude u/na vazduhoplovu i regulatore. 
· Unapređuje sigurnost među pilotima, vlasnicima zrakoplova i drugim zainteresiranim stranama radi doprinosa njihovom obrazovanju o sigurnosti. 
· Nosi (i potiče druge da nose) odgovarajuću zaštitnu opremu. Prikazuju uporabu zaštitne opreme trećim osobama. 
· Uzima u obzir iskustvo, okruženje, sposobnosti i brine o suradnicima. 
· Pruža temeljan brifing prije smjene ili primopredaje zadatka. 
· Izbjegava primopredaju zadatka kada je to moguće. 
· Nikada ne pritska, prinuđava ili dopušta suradniku da radi zadatke održavanja za koje se ne osjećaju sigurni ili stručni za rad.
· Insistira na sigurnom radnom okruženju uključujući, ali se ne ograničava na, osvjetlenje, buku, kemijsku zaštitu i čistoću.  
· Upoznaje se sa svim važećim sigurnosnim procedurama. 
· Pamti da sigurnost ljudi u avionu započinje na rampi/kapiji prije ulaska u avion. Pažljivo prati posadu i putnike i drži ih dalje od zemaljskih rizika (npr. kamiona za gorivo, elise, potiska/eksplozije motora, klizavih površina). 
· Nastoji da razvije i održava potpunu komunikaciju i izvještavanje sa vlasnikom zrakoplova, operaterima i pilotima. 
· Omogućava, gde je to moguće, aktivno sudjelovanje vlasnika zrakoplova u održavanju njihovog vazduhoplova.
· Upozorava vlasnika i pilota kad god je nakon radova održavanja potrebno provesti funkcionalnu provjeru u letu bez putnika u kabini. 
· Preduzima odgovarajuće mjere sigurnosti kada dopunjava gorivo, sa ljudima u zrakoplovu.
	III. OBUKA  I  OSPOSOBLJENOST


III. TRAINING AND PROFICIENCY
AMT treba da:

· sudjeluje u redovitim periodičnim obukama za održavanje i unapređivanje znanja,
· sudjeluje u programima sigurnosti održavanja zrakoplova,
· ostaje oprezan i izbjegava samozadovoljstvo, 
· trenira  prepoznati i efikasno djeluje u izvanrednim okolnostima, 
· vodi točnu evidenciju da zadovolji obuku i zahtjeve nedavnih iskustava.

Objašnjenje: Obuka i stručnost su temelj sigurnosti održavanja zrakoplova. Ponavljanje obuke je osnovna komponenta stručnosti i treba da uključi oboje i učionicu

i obuku uz rad. Svaka značajno doprinosi sigurnosti održavanja zrakoplova i ni jedna ne može zamijeniti drugu.Obuka/osposobljavanje značajno unapređuje sigurnost održavanja zrakoplova, i često nadilazi zakonsku regulativu.
Primjeri preporučene prakse:

· Razvija snažano, dugotrajno praćenje razvoja održavanja zrskoplova. 
· Prati i povremeno pregleda programe usavršavanja ili serija obuka da unaprijedi stručnost.Razmatra plan obuke koji će dati nova ovlaštenja, vještine i profesionalnu ponudu.
· Zna aktualne važeće propise održavanja i razumije njihova objašnjenja i posljedice. 
· Sudjeluje u programu obuke održavanja zrakoplova i seminarima sigurnosti koje nude industrijske organizacije i FAA.
· Sudjeluje u FAA Aviation Maintenance Technician Awards Program.
· Ostaje u toku sa različitim i relevantnim publikacijama održavanja zrakoplova. 
· Provodi periodične preglede nedavnih nesreća i incidenata u vezi sa održavanjem fokusirajući se na moguće uzroke. 
· Utvrdi da je vaša obuka odgovarajuća i dokumenti važeći prije obavljanja radova održavanja zrakoplova, čak iako ste izvodili te radove u prošlosti. 
· Upoznaje različite servisne izvještaje (ili druge primjenjive izvještaje) o kvarovima sustava, uključujući njihovu korisnost, razumijevanje objašnjenja i jaku potrebu za sudjelovanjem u kolektivu. 
· Održava stručnost koja prevazilazi zahtijevane propisane minimume i profesionalne standarde. 
· Održava i pregledava zapisnike o praćenju kvarova/pogrešaka, naučenih znanja i procjeni trenda za svaki urađeni zadatak,
· Postiže i održava stručnost u rješavanju problema i popravci avionike i automatike. U drugom slučaju, takve zadatke predaje kvalificiranim stručnjacima.
· Pregleda i razumije aerodromske dijagrame i procedure za sprečavanje upada na pistu.
· Registrira se na <www.faasafety.gov> da dobiješ najave susreta o sigurnosti, literaturi i pregledaš prilagođene kurseve o sigurnosti na mreži. 
· Upravlja sustavima i komponentama zrakooplova i taksira zrakoplov jedino  nakon primljene ispravne upute i prikazane sposobnosti da to uradi.  

	IV.      SIGURNOST


AMT treba da:
· nastoji da održi sigurnost svih osoba i imovine povezane sa njihovim aktivnostima na zrakoplovu,  
· ostaje obazriv i odmah prijavi sumnjive, nesavjesne ili nezakonite aktivnosti, 
· osigura zrakoplov i prateću opremu da spriječi neovlašteno korišćenje.
Objašnjenje: Unapređenje sigurnosne svijesti je od osnovnog značaja za zrakoplovnu zajednicu.Pretnje po sigurnost zahtijevaju odgovarajuću akciju.Ova sekcija govori o ulozi AMT u promociji nacionalne sigurnosti i sprečavanju kriminalnog djelovanja.
Primjeri preporučene prakse:

· Ispita nepoznate osobe pronađene u sigurnosno osjetljivim zatvorenim prostorima. Bude spreman da predvidi i prijavi nepravilnosti, uključujući neovlašćena ili sumnjiva lica.
· Po potrebi osigura sve zrakoplove i opremu bez nadzora. Koristi dopunske ili poboljšane brave ili druge odobrene mehanizme protiv krađe da osigura sve zrakoplove.
· Potvrdi da su vrata ulazne rampe/kapije sigurno zatvorena iza njega radi sprječavanja provlačenja (tailgating) neovlašćenih osoba,
· Upozna se sa Airport Watch (866-GA-SECURE) i drugim sredstvima za prijavu i odvraćanja od sumnjivih aktivnosti.
· Prijavi sigurosne brige, letačke ili zemaljske sigurnosne opasnosti bez obzira da li jesu ili nisu u njegovom okruženju. 
· Kompletira zahtijevanu sigurnosnu obuku. 
	V. PITANJA  OKOLIŠA 


  V. ENVIRONMENTAL ISSUES
AMT treba da:

· prepozna i nastoji ublažiti utjecaj održavanja zrakoplova na okoliš, 
· minimizira prosipanje goriva, ulja, rashladnih tekućina, i ostalih kemikalija tijekom dopunjavanja, uzemljenja-vezivanja, servisiranja i radova održavanja,
· poštuje i štiti osjetljiva područja okruženja, 
· u skladu sa mogućnim postupcima smanjuje buku i ublažava buku zrakoplova u blizini oblasti osjetljivih na buku, 
· pregleda i  pridržava se razumnih  postupaka pri rukovanju opasnim tvarima. 

Objašnjenje: Smanjenje zagađenja uzrokovano održavanjem zrakoplova će umanjiti zdravstvene probleme, utjecaj na okolš i nepovoljno javno viđenje zrakoplovstva.Pitanja zaštite okoliša mogu također zatvoriti aerodrome i aktivnosti održavanja povećanjem regulatornih opterećenja.
Primjeri preporučene prakse:

· Koristi ekološki pogodne uređaje-procedure za nadopunjavanje, sipanje goriva, i odlaganja uzoraka goriva, 
· Nauči i usvoje ekološki odgovorne metode za sve aspekte brige o zrakoplovu, posebno odmašćivanje, odleđivanje i spiranje (rukovanje otpadnim vodama).
· Provodi statičko ispitivanje snage pri zapuštanju i velikim obrtajima, pri taksiranju u pogodnim područjima. 
· Biva svjestni potpisa bukom svog zrakoplova, i prati postupke za smanjenje buke kao što je smanjenje snage i RPM elise, što prije kada vrši probu motora i elise, na zemlji. 
· Ublaži utjecaj održavanja zrakoplova na biljni i životinjski svijet tamo gde je to moguće ili zahtijevano,
· Koristi kooperante i dobavljače koji se pridržavaju prakse zaštite ekološkog okruženja. 
	VI. UPORABA  TEHNOLOGIJE


AMT treba da:

· upozna i pravilno koristi odgovarajuće tahnologije, prepozna njihova ograničenja i dopuni ih konvencionalnim vještinama kada pomažu ili su zahtijevane, 
· bude u toku sa zahtijevima i primijenjenim postupcima za sve tehnologije koje on servisira-održava, 
· prepozna da napredne tehnologije mogu zahtijevati sustavni usmjeren pristup ka servisiranju-održavanju, 
· doprinosi razvoju tehnologija pružajući pogodne povratne informacije temeljene na praktičnom iskustvu. 

Objašnjenje: Poboljšana, kompaktna i jeftina tehnologija je znatno proširila mogućnosti održavanja zrakoplova.

Ova sekcija  potiče uporabu sigurnosno unaprijeđenih tehnologija.
Primjeri preporučene prakse:

· Kada je primjenjivo, investira u nove tehnologije koje unapređuju održavanje zrakoplova. Obučava se kako da ih pravilno koristi.Saznaje i razumije karakteristike i ograničenja tih tehnologija. 

· Prepoznaje tehnički napredan zrakoplov (TAA) i odgovarajuće napredne tehničke servisne operacije koje su realnost i zahtijevaju posebne alate, obuku, opremu za testiranje i procedure. 
· Razvija stalne konstruktivne odnose sa distributerima i proizvođačima konstrukcije ili dijelova, po potrebi, prepoznaje trend da TAA zahtijeva neprekidna poboljšanja tijekom međusobne komunikacije između svih strana u odnosu. 

	VII. NAPREDOVANJE  I  UNAPREĐENJE ODRŽAVANJA ZRAKOPLOVA


AMT treba da:

· unaprijedi i promovira sigurnost zrakoplova i poštivanje Modela ponašanja,
· volontira u i doprinosi organizaciji koja promiče zrakoplovstvo, i koristi te svoje sposobnosti održavanja zrakoplova  doprinosu društvu u cjelini, 
· pokazuje poštovanje za ostalo zrakoplovno osoblje i davatelje usluga, 
· unapredi kulturu održavanja zrakoplova kroz vrijednosti otvorenosti, smjernosti, integriteta, pozitivnih stavova, i osobnog unapređenja, 
· promoviše etičke principe u zrakoplovnoj zajednici, 
· bude mentor budućim AMT u održavanju zrakoplova.

Objašnjenje: Zrakoplovstvo je prepoznato i pogoršava probleme u odnosima sa javnošću.Budnost i odgovorna reakcija su osnove koje osiguraju vitalnost industrije i obogaćuju zajednicu održavanja zrakoplova.

Primjeri preporučene prakse:

· Nastoj da potpuno prihvati Model ponašanja. 
· Upozna se sa i uzima u obzir poštivanje Aviation Mechanic’s Creed (vidi DODATNI IZVORI, ispod).
· Služi kao jedan veleposlanik AMT u javnosti dajući točne informacije i pobija dezinformacije u svezi aktivnosti održavanja zrakoplova i ohrabruje potencijalne AMT studente.
· Prepoznaje da se akcije i stavovi AMT odražavaju na cjelokupnu zrakoplovnu zajednicu.  
· Volontira kao podrška zrakoplovnoj industriji, kao i u podmlatku i “career days” da bi podijelio svoju AMT stručnost i entuzijazam. 
· Vrši dobrotvoran rad koristeći svoje zrakoplovne resurse (npr. pruža usluge održavanja dobrotvornim organizavijama i podmlatku).

· Izražava zahvalnost ostalom servisnom osoblju na njihovoj dragocjenoj pomoći. 
· Sudjeluje u događajima prikupljanja novčanih sredstava u vezi sa zrakoplovstvom. 
· Sudjeluje u konstruktivnoj kritici svojih suradnika AMT i pružu istu kada je upitan. 
· Pridržava se najviših etičkih načela u svim zrakoplovnim poslovima, ukljućujući praksu poslovanja. 
· Izričito savjetuje klijente o namjeravanim radovima, obrazloženjima, o procijenjenim troškovima i vremenu, dobija izričitu suglasnost prije početka radova i traži isplativa rješenja u skladu sa propisima i sigurnošću. Obavještava klijente o materijalnim odstupanjima od procjene i traži odobrenje prije nastavaka radova.  

· Traži rješavanje sporova prikladno i neformalno. 

***
DODATNI  RESURSI
Savjeti za buduće realizatore i  pomoć lakšem provođenju Modela ponašanja,dostupno sa <www.secureav.com/Notes-for-Implementers.pdf>.
Izvori za pomoć [upišite vašu organizaciju ovdje] koji unapređuju sposobnosti AMT i promoviraju sigurnost, 

dostupni sa <www.[vaša organizacija] .org/>.

Komentarisani komentari  pomažu realizatorima u tumačenju Modela ponašanja i pružaju izvore materijala i dodatnih ideja. Dostupno sa <www.secureav.com>.
Buduće informacije o AMT su dostupne sa:
FAA: <www.faa.gov>, i  <www.faasafety.gov>

AMTSociety: <www.amtsociety.org>

AWAM: <www.awam.org>

EAA:      <www.eaa.org>

NBAA:   <www.nbaa.org>

PAMA:   <www.pama.org>

Vodeća načela mehaničara zrakoplova (AIRCRAFTMECHANIC’S CREED) je dostupan sa:

<www.secureav.com/Creed.pdf>.

The AVIATIONMAINTENANCE TECHNICIANS

MODEL CODE OF CONDUCT, the AVIATORS

MODEL CODE OF CONDUCT, the GLIDER

AVIATORSMODEL CODE OF CONDUCT, the

LIGHT SPORT AVIATORSMODEL CODE OF

CONDUCT, the SEAPLANE PILOTSMODEL CODE

OF CONDUCT, i the STUDENT PILOTSMODEL

CODE OF CONDUCT,i odgovarajući prijevodi su dostupni sa <www.secureav.com>.

NAPOMENA:
Model ponašanja (upišite vašu organizaciju) je prilagođena verzija AVIATORSMODEL CODE OF CONDUCT stvorene od Michael S. Baum. ©2003-2012 Michael S.Baum. Sva prava zadržana.Uslovi korištenja su dostupni sa <www.secureav.com>.

AMT i zajednica održavanja zrakoplova mogu koristiti Model ponašanja kao izvor razvoja modela ponašanja kroz preporuku da bude podržan neovisnim istraživanjem o pogodnosti njegovih načela za posebnu ili lokalnu primjenu i situaciju.
On nije namijenjen da pruži pravni savjet  i ne smije se smatrati takvim.
IZMJENE, ISPRAVKE, KOMENTARI
Model ponašanja tehničara za održavanje zrakoplova (AVIATIONMAINTENANCE TECHNICIANS

MODEL CODE OF CONDUCT) je dnevni (živi) dokument,namijenjen povremenom ažuriranju odražavajući promjene u praksi održavanja zrakoplova i zrakoplovnom okruženju. Molimo vas da šaljete svoje prijedloge, izmjene, ispravke, pitanja i komentare na <PEB@secureav.com>.

ZAHVALNOST

 Model ponašanja tehničara za opsluživanje zrakoplova (The AVIATIONMAINTENANCE TECHNICIANS
MODEL CODE OF CONDUCT), tim za izradu nacrta sačinjavaju: Michael S. Baum, Jeff Gruber, Joseph

C. Hawkins, John Hopkins, Ric Peri, Phil Randall, i Don Steinman. Model ponašanja je imao korist od obimnih redakcijskih komentara i sugestija od strane raznih tijela zrakooplovne zajednice, ali i šire. Pogledaj “Zahvalnost (“Acknowledgments”) na: <www.secureav.com/ack.pdf>. Stalna grupa urednika Modela ponašanja je predstavljena na: 

<www.secureav.com/PEB.pdf>.
	Skraćenice

AD     Airworthiness Directive

AMT  Aviation Maintenance Technician(s)

ATC  Air Traffic Control

FAA  Federal Aviation Administration

FBO  Fiksed Based Operator

IA      Inspection Authorization

PTS   Practical Test Standards

SB     Service Bulletin

SDR  Service Difficulty Report

SMS   SafetyManagement System

TAA  Technically Advanced Aircraft




Ovaj točkasti, (QR) kod ukazuje na web stranicu Modela ponašanja: <www.secureav.com>   
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